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Vision SkyCab i Sigtuna kommun

Sammanfattning

| denna studie beskriver, analyserar och illustrerar vi for vara uppdragsgivare Sigtuna
kommun, Luftfartsverket och Arlandastad en vision av ett nytt, anvandarvanligt och
automatiskt trafiksystem -SkyCab®- pd Arlanda flygplats och i det omgivande
samhéllet Mérsta/Arlandastad.

| ett forsta steg analyserade vi reseefterfrégan i och till/frén ovanstdende omrade. | ett
andra steg utformade vi enligt SkyCab-tekniken ett banndt som kan méta denna
efterfragan. | ett tredje steg gjorde vi en okulér besiktning pa plats och utarbetade
visionshilder av négra av de viktigaste anslutningspunkternai bannétet. | ett fjarde
steg ber&knade vi kapacitetsbehovet (antalet vagnar). | ett femte steg har vi i en
separat promemoria berdknat investerings- och reskostnaden.

| studien har inte ingatt att gora nagon detaljerad projektering, datagrafisk animering,
kapacitetssimulering eller (historisk) beskrivning av konventionella eller nya,
automatiska system. Fragor om industriell utveckling, finansiering och
huvudmannaskap har inte heller ingétt i uppdraget.

Resultatet av studien &r att den studerade SkyCab-anlaggningen &ar fullt méjlig att
bygga enligt det framforda forslaget. Systemet bestér av 82 kilometer banor (uttryckt i
enkelbanor) och 87 p& och avstigningsplatser. Med 600 vagnar klarar systemet av all
trafik, &ven i rusningstiderna. Den angivna tidshorisonten har varit & 2005. Om 6kad
kapacitet behovs kan denna métas flexibelt med fler dingor i bannétet eller med fler
vagnar.

Studien kan tjana som underlag for diskussioner om och planering av ett nytt,
anvandarvanligt och automatiskt trafiksystem -SkyCab- som kommer att bli
specialanpassat till Arlanda flygplats och det omgivande samhéllet
Maérsta/Arlandastad.
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Forord

Denna studie &r utford pa uppdrag av Sigtuna kommun, Luftfartsverket och
Arlandastad. | en referensgrupp har sdlunda ingatt representanter for Sigtuna
kommun, Lars Sundblad, for Luftfartsverket, Hans-Ivar Glantz, Leif Reinemar och
Patrik Branting och for Arlandastad Stieg Gunnerfeldt.

Karl-Erik Pleiner och Hans Lefvert , Projekt Arlanda 2002, har, liksom Elisabet
Renlund, AB Jacobson & Widmark, ldmnat kompletterande uppgifter.

Peter Soderlund och Thomas Lindén, SAS, samt Christer Aarnio, Helena Eriksson
och Raija Eriksson, Finnair, har lamnat véardefulla synpunkter till studien.

Arlandastad, Eurostop, Finnair och Steninge Slott har tacknamligt bidragit med
sponsring.

Representanter for ABB, Jan Siezing, Jan-Olof Lindroos, Erik Rydberg, Hans-Ol of
Lind och Lars Wiklund; fér NCC, Goran Svensson, Per Jonsson, Lars Bjornliden och
Gunnar Lagerman; fér NDC, Goéran PR Netzler; for Nokia, Kimmo Ojuva samt for
TWR, Martin Rybeck har bidragit med kompetens och uppgifter. Jan Carlenstahl har
varit ansvarig for logistik och trafikplanering, Bengt L6fberg for konstruktion, Sven-
Erik Westlund for systemsammanhallning och Fredrik Bernhardt for datagrafiska
arkitekturbilder. Ake Aredal har varit ansvarig och sammanhallande projektledare. Vi
tackar for uppdraget och for gott samarbete vars resultat héarmed rapporteras.

Det & nu var férhoppning att denna rapport kan ligga som grund for att forverkliga ett
nytt, anvandarvanligt och automatiskt SkyCab-system i Sigtuna kommun.

Stockholm den 10 januari 2000.

Fredrik Bernhardt  Jan Carlenstahl Goran PR Netzler Kimmo Ojuva

Martin Rybeck Jan Siezing GOran Svensson Sven-Erik Westlund

Lars Wiklund Ake Areda

SkyCab-gruppen
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Inledning

Sigtuna kommun som ligger i Madardalen har ett bekvamt pendelavstand fran
Stockholm i syd till Uppsalai norr. Frén den tusendriga staden Sigtunai vaster,
Sveriges dldsta stad, strécker sig kommunen 6ver centralorten Mérsta till landets
storsta flygplats Arlanda i dster. Sigtuna & en ekokommun som strévar i riktning mot
ett hdllbart samhalle genom att tillampa ett kretsloppstankande i sin verksamhet.

Sigtuna kommun framfor i sin géllande 6versiktsplan (se referendlistan) att
kollektivtrafiken behdver prioriterasi utvecklingen av en flerkarnig Stockholmsregion
med Sigtuna-Arlanda som ett regionalt centrum. Den kollektiva trafiken skall ha
sadan standard att den kan erbjuda boende och syssel satta snabba och bekvama
forbindelser mellan bostad, arbete och service. Vidare framforsi planen att det & fran
en samhallsekonomisk synpunkt angelaget att kollektivtrafiken utvecklas till att bli ett
attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Omsorgen om kommunens miljo
och energianvandning talar ocksa for att ytterligare framtida satsningar behover ske
inom kollektivtrafiken. Sarskild tonvikt skall laggas pa forbindelserna mellan Méarsta
station och Arlandastad-Arlanda flygplats. Har borde prévas, enligt dversiktsplanen,
en ny framtidsinriktad [8sning!

Behovet av en sddan 16sning har aven framfortsi "Vision for Arlanda kommun ar
2020" (se referendistan). Har pekar man ut SkyCab som en sadan framtida |6sning.

Né&gra frégor som vi kan stélla oss i detta visiondra sammanhang & foljande: Vilket ar
narmare bestamt malomradet som avses och vilka malgrupper &r berérda? Vilken
trafiknytta kan ett nytt, automatiskt system utrétta? Vilken produktivitet och kapacitet
fordras? Vad blir investerings- och reskostnaderna? Kan en anlaggning byggas
etappvis? Berdttigar resandevolymerna ett nytt automatiskt system? Bidrar detta till
ett hallbart samhdlle och till Riksdagens miljokvalitetsmal (se referendlistan)?

Denna studie syftar till att belysa forutséttningar och mojligheter for ett nytt,
anvandarvanligt och automatiskt trafiksystem for kollektiv trafikforsorjning -SkyCab®
-pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhallet Marsta/Arlandastad. Detta
omrade synes kraftigt utvecklas mot att bli en framtida "Arlanda stad”. Inriktningen &ar
i forsta hand att ge en vision av en flexibel trafikl6sning med ett nytt, smaskaligt och
automatiskt trafiksystem som knyter samman resbehoven pa Arlanda flygplats (med
terminaler, arbetsplatser, en ny trafikkontrollcentral, hotell, flygmuseum, Flight
Academy och parkeringsplatser), Méarsta centrum (jarnvégsstation), Méarsta
arbetsomrade, bostadsomradena Valsta och Steninge, Maby och Arlandastad/
Eurostop, och som har andlutningar till busstrak och regionaa forbindelser. Hur detta
kommer att se ut framgér for |asaren av studiens visionsbilder.

Vi avser aven att visa mojligheten av en flexibel utbyggnad av SkyCab-systemet.
Detta integrerar alltsa transporter pa och till/frén Arlanda flygplats med bostads- och
arbetsplatser, kdpcentra (SkyCity, Méarsta centrum, Valsta centrum och Arlandastad) i
ett sammanhangande transportsystem. Detta kommer att underl&tta for resendrerna att
tasig till olika stdllen inom omradet och de sparar restider. Systemet kommer ocksa
att 6ppna upp for nya kontakter och affarsmajligheter.
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Passagerarna reser inom detta omréde i ett trafiksystem med sma, eldrivna vagnar som
aker utan forare i ett eget bansystem med pa& och avstigningsplatser. Resorna sker
direkt, utan mellanliggande stopp, och man kan dkai sin egen vagn, dygnet runt i ala
vader. Dennainnovativa teknologi okar resandeservicen, forbéttrar
informationsmgéjligheterna, medger incheckning redan i vagnarna, majliggor separat
bagagehantering redan pa flygplatsens langtidsparkering, minskar miljofororeningarna
och sparar energi. Teknologin finns &hnu inte i kommersiellt bruk i vérlden. En
utveckling pagar. | Sverige arbetar vi for att, pa basis av teknologin for forarlosa
truckar, utveckla en ny industri och att bli varldsledande pa omrédet. Tekniken finns
narmare beskriven, bland annat i SkyCab Systembeskrivning (se referendlistan).

| avsnitt 1 framfor vi visionen om anvandargladje av SkyCab pa Arlanda flygplats och
i det omgivande samhdllet Méarsta/Arlandastad. | avsnitt 2 redogor vi for de
magrupper som har nytta av ett nytt system och vi beskriver malomradena narmare. |
avsnitt 3 beskriver och analyserar vi en forsta ténkbar utbyggnadsetapp med
resandestatistik (se referendistan) som underlag och i avsnitt 4 redovisar vi hela
bannatet vad avser p& och avstigningsplatser, banstréckningar, yttackande omraden,
produktivitet och resandekapaciteter samt fardriktningar. | avsnitt 5 sammanfattar vi
fordelarna med SkyCab pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhallet
Maérsta/Arlandastad.
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1. Anvandar gladje av SkyCab pa Arlanda flygplats och i det
omgivande samhéllet M ar sta/Arlandastad

1.1 Att fa anvandar gladje av SkyCab

Att resa pa ett nytt sitt med SkyCab pa Arlanda flygplats och i det omgivande
samhdllet Méarsta/Arlandastad innebér att man far anvandargladje av en helt ny teknik
som &r anpassad till resenédrernas behov. | det nyatrafiksystemet SkyCab finns inga
tidtabeller, inga chaufforer, inga avgaser och ingen penninghantering. Man reser i sin
egen vagn, ungefar som i en hiss som gar horisontellt, och man far information hela
tiden. Flygresenérer checkar in redan i vagnen och far information om flygplanens
avgangstider med mera. Deras bagage aker i en separat vagn direkt till bagage-
sorteringen. Flygresenarerna aker direkt till sin terminal, hands free, for shopping.
Flygplansbeséttningar aker direkt i egna vagnar till hotellet eller till Flight Academy.
Ankommande resenarer aker med SkyCab direkt till sina hotell.

En resendr bestammer sin avstigningsplats, far sin vagn tilldelad pa en
pastigningsplats och fardas utan mellanliggande stopp direkt till avstigningsplatsen.
Vagnarna som & sma och forarl6sa styrs av ett kvalificerat datorsystem pa ett fran
ovrig trafik separerat bannét. Vagnarna framférs med en bils hastighet och med
betryggande sakerhet mot olycksfall. Man aker med tillfredsstallande I uft-,
temperatur-, vibrations-, och ljudférhallanden. Detta sétt att &ka med SkyCab bor inte
forvaxlas med hangbanor eller andra konventionella och automatiska transportsystem
sasom light-rail eller people mover. Dessa har mycket storre vagnar och de bygger pa
ett kollektivt resande ofta efter tidtabell, och de kréver mycket stérre utrymme.

SkyCabs pa och avstigningsplatser ligger vid sidospar for att méjliggora fri passage
for ovriga vagnar. Detta medfor en hog trafikkapacitet i bannétet. Dessa platser ar
utformade for snabba av- och pastigningar och de ar forsedda med parkeringsplatser
dar tomma vagnar vantar pa ankommande resenarer.

SkyCab-systemet far i forvag information om nér folk skall till och fran arbetsplatser
och terminaer, nér vafyllda tag och fjarrbussar anlander eller nér stora evenemang
pagar. Vagnarna omdisponeras av systemet dit behovet & som storst. Resenérerna far
pa sa sétt ett resande med kortares- och vantetider utan trafikstorningar i ett bannét
som har goda forbindelser och alternativa fardvégar.

Att &amed SkyCab innebér stor frihet och mycket htg komfort. Resandet sker
sittandes i sittvanliga siten. Vagnarnas golv ligger i samma plan som p& och
avstigningsplatsernas vilket underléttar att gain och ut i vagnarna. Bagage, barnvagn
eller shoppingvagn kan enkelt medtagas. Manniskor med funktionshinder,
rullstolsburna och andra, kan utan extra besvér resai systemet, som & majligt att
utforma enligt principen "design for alla”.

Resenérerna erbjuds relevant information, liksom reklam t.ex. om dagens

erbjudanden, bade i vagnarna och pa pa- och avstigningsplatserna. Angivande av
destination och betalning av resa sker med till exempel forprogrammerade
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SkyCab®
Barnhardt Arkitaktar AB

Visionshild 1. P&- och avstigningsplatser (nr 4) pa Arlanda flygplats
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SmartCards, mobiltelefon eller fardbiljetter med streck-kod. Tidtabeller forekommer
som sagt inte, utan resendrerna aker nér sa 6nskas, dygnet runt, aret runt i alla vader.
Samakning med andra kan ske nar man skall till sasmma avstigningsplats, till exempel
flygplatsterminalerna, med den fordelen att reskostnaden kan delas. Pa pa och
avstigningsplatserna har resendrerna mojlighet att via videoskérmar kontakta
trafikvardar/-vardinnor som kan assistera vid behov.

Att resa med SkyCab pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhallet
MérstalArlandastad skiljer sig sdlunda fran konventionell kollektivtrafik framforallt
genom efterfrageanpassning (inga tidtabeller), korta vantetider (om nagra alls), egen
vagn (individuellt resande; pa terminalomadet/langtidsparkeringen kan samakning
forekomma), direktresor (inga mellanliggande stopp), hdg medel hastighet, gena
resvégar, kontinuerlig (interaktiv) information, reklamerbjudanden, korta restider och
god komfort. Resendrerna kommer med andra ord att fa anvandargladje av SkyCab.

1.2 Att aka miljévanligt med SkyCab

SkyCab kommer att bidratill att |6sa de storskaliga och langvariga miljéproblemen
sasom luftfororeningar, forbrukning av energi, buller, olyckor, skakningar/vibrationer,
forbrukning av révaror, produktion av avfall, stora markansprak och hindrande
barridrer i byggd milj6. SkyCab-systemet kommer att uppfylla strénga miljokrav.
Miljoegenskaperna grundléggs redan vid planeringen och fére konstruktion.

SkyCab kommer inte att avge négra luftfororeningar. Vagnarna som drivs av e ger
inga lokala avgasemissioner. SkyCab fasar sdlunda ut koldioxid, kolvéten och
kvaveoxider. Genom att systemet attraherar bilister forsvinner uppskattningsvis dessa
luftféroreningar pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhéllet Méarstal
Arlandastad i storleksordningen Gver 200 ton per &r.

Trafiksystemet har ett datastyrt och optimerat styr- och sékerhetssystem. Trafik som
& optimerad & mer miljovanlig an trafik med stillastdende koer. SkyCab &r dven
energisndlt. Vagnen har ingen tomgangskorning och den kan inte "gasas’ i onddan.
Ett minimerat luft- och rullmotstand bidrar till att halla nere energiforbrukningen.
Flexibla serviceintervaller besparar verkstadsbestk och skonar samtidigt miljon. En
utredning frén Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, har visat att SkyCab
baratar en fjérdedel av bilens energi per personkilometer och halften av bussens (se
referengdlistan).

SkyCab-systemet byggs i stor utstrackning av miljévanligt material och manga delar
av det ar &eranvandningsbara. Systemet &r 1&tt att installera (modulbygge), flytta eller
nedmontera och det ar forberett for atervinning.

1.3 Att aka med SkyCab i byggd milj6

SkyCab kommer att innebéra ett nytt och ovant element i redan byggd milj6. Sadana
frammande element har vid manga tidigare tillfalen tillforts landskap och stadsbygd.
Efter hand har de kommit att bli accepterade som galvklarainslag. Exempel pa detta
ar biltrafik med sina altmer expanderande ytbehov, sparvag, jarnvag, vindkraftverk
etcetera. Ibland sker inforandet av stora anléggningar stegvis under lang tid. Det
specifika vid ett inforande av ett nytt trafiksystem &r att ett banné med stor
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utstréckning maste anlaggas vid en och samma tidpunkt for att systemet skall kunna
vara motiverat och for att fordelarna med ersattning av annan trafik till fullo skall
kunna uppsta. Likasa maste bannatet for att uppna kapacitet dras genom och néra de
mest centrala delarna av Mérsta, Arlandastad och Arlanda flygplats.

SkyCabs banor & forhallandevis mycket sméckra och de kommer att utformas pa ett
attraktivt satt. Jamfort med konventionella, automatiska system & SkyCabs snittyta av
vagn och bana endast ¥4 av dessa systems, dvs. SkyCab & mycket flexiblare att

bygga. | vissatranga lagen i Marsta kommer det att starkt forandra gaturummet och
fran lagen under banan ocksa bli dominerande. Detta kan vandas till en positiv
forandring av gatumiljon om man genom en minskning av annan trafik kan lata en
storre del av gatan goras om till vacker gang- och torgyta. Gatan kan sd att saga
atererGvras av de gaende.

De smé och tysta SkyCab-vagnarna kommer att passera snabbt och fran marknivan
sannolikt utgbra en mindre visuell och akustisk stérning an vad bilar och bussar
innebdr. Framforallt & vagnarna mindre én de mycket storre bussarna. Den egentliga
stérning som vagnarna medfor beror pa att de gar i hdjd med andra vaningen. Det
finns 1agen i Méarsta dér detta kan komma att stéra boende. Risken for insyn fran
vagnarna & dock knappast stor, eftersom vagnarna passerar snabbt. Man kan jamfora
med innerstadsbostader i gatuniva dar man framférallt stérs av att géende saktar in
och tittar in i stéllet for att bara passera. | det skisserade bannétet (Figur 2 och 11) har
linjestrackningen lagts med tanke pa att i mojligaste man passera pa gator med stor
andel kontor och fa bostadslagenheter pa andra vaningen. P& och avstigningsplatser
har lagts dar utrymme finns att hdlla distans till bostadshus.

Det nya séttet att resa ovan mark, 4-5 meter, med SkyCab kommer att innebéara att
Arlanda flygplats, Marsta/Valstal Steninge och Arlandastad/M érsta arbetsomrade blir
synliga for resendrerna fran ett nytt perspektiv. Det finns en teknisk méjlighet att i
forvag inprogrammera en sarskild rundtur for turister i bannétet som visar, och ger
information om, intressanta platser och vackra vyer. Till exempel sd kommer
konferensdeltagare att som speciellaindag i sina program kunna gora gemensamma
kulturutflykter till Steninge dott.

SkyCabs framgang & sannolikt mer beroende av blivande restidsvinster, reskostnad,
tillganglighet och miljovéanlighet 8n av stadshildsaspekter. Dessa & hanterbara om
viljan att astadkomma en attraktiv [6sning finns. Den som &r positiv till vindkraft
tycker att vindkraftverk ar vackra. S& kommer SkyCab troligtvis att upplevas. Den
som kanner att SkyCabs fordelar ar starka kommer snabbt att acceptera banor och
vagnar som en naturlig del i stadsbilden.
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2. Att anpassa till resbehovet
2.1 Malgrupper och malomraden

Sigtuna & en inpendlingstat kommun med 24.000 arbetstagare, 14.000 inpendlare och
7.000 utpendlare. Pa sikt réknar man med att inpendlingen kommer att minska genom
att personalen kommer att bosdtta sig i kommunen. Sigtuna som har manga hotell &r
Sveriges fjarde storsta dvernattningskommun. Sigtuna har en ung befolkning. Bil- och
busstrafiken &r en lika stor milj6forstorare som flyget.

Foljande malgrupper som behtver béttre transporter kan urskiljas:

1) Interntransporter inom Arlanda flygplats;
2) arbetsresor till/frén Arlanda flygplats, Arlandastad och Méarsta arbetsomrade;
3) skolresor, inkdpsresor, turistresor och Gvriga resor

dels for boende i Sigtuna kommun, dels for vidarebefordran av resendrer som utnyttjar
SL:s och SJ:s tag samt Arlanda Express.

Ett behov foreligger, enligt visionen (sid. 7), av att med ett nytt framtidsinriktat
trafiksystem, SkyCab, knyta ihop resandet pa och till/fran Arlanda flygplats med
resandet i det omgivande samhéllet Mérsta, Valsta och Steninge samt
Arlandastad/M &rsta arbetsomrade.

Hér nedan foljer en figur och en beskrivning av de maomraden inom Sigtuna
kommun som enligt visionen (sid. 7) kan sammanbindasi ett SkyCab-system. Fyra
delar av kommunen ingar: Arlanda flygplats, Centrala Méarsta, Valsta och Steninge
samt Arlandastad/Mérsta arbetsomréde.

CentralaMarsta

Arlandastad/M &r sta
_ arbetsomrade

Figur 1. Malomréaden i Sigtuna kommun som kan sammanbindas med SkyCab
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Syftet med de fdljande avsnitten 2.2-2.5 &r att underl&tta for de |ésare som inte &
bevandrade i Sigtuna kommun att forsta de olika mal omradenas karaktaristiska drag.
Beskrivningarna underléttar dven forstéelsen av behovet av att integrera maomradena
och den kundnytta och de affarsmdjligheter detta kan medfora.

2.2 Arlanda flygplats

Arlandaflygplats & belagen i Sigtuna kommuns 6stra del, cirka 5 kilometer dster om
Méarsta samhélle. Arlanda flygplats som 6ppnades ar 1960 &r idag Sveriges
internationella storflygplats med éver 16 miljoner &rspassagerare. Ar 2005 beréknas
antalet &rspassagerare vara 21-22 miljoner.

Pa flygplatsen sker mycket storainvesteringar, upp till 8 miljarder kronor. Syftet &r att
anpassa flygplatsen till nya EU-regler, sa kallad Schengen-separering. En tredje
rullbana for flygplanen & under byggnad pa Arlanda och beraknas bli fardig ar
2001/2002.

Pa flygplatsen finns 4 passagerarterminaler och 4 fraktterminaler, 20.000
parkeringsplatser (en ny langtidsparkering planeras for 15.000 bilar), ett kommersiellt
centrum (SkyCity) med 32 butiker, 26 restauranger, 5 hotell och en rad service- och
driftanlaggningar for flygplatsen.

| november 1999 6ppnades tagtrafik direkt mellan Stockholms city och Arlanda
flygplats via en sarskild forbindelse, Arlanda Express. Tre jérnvagsstationer 6ppnades
i samband med detta. | januari 2000 Gppnas fjarrtagsstationen pa SkyCity.
Pendlingsutbytet med omvérlden & mycket stort och varje dag reser 6ver 50.000
personer till och fran flygplatsen. Arbetspendlingen in till Sigtuna kommun & som
sagt stor (14.000 personer per dag) mycket beroende pa det flertal personer som &
syssalsatta pa flygplatsen. En stor del av pendlingen sker i stréket Marsta-Arlanda
flygplats. Manga flygpassagerare och besokare ror sig ocksa i straket mellan
Arlandastad och flygplatsen.

Pa flygplatsen arbetar 6ver 15.000 sysselsatta personer och det finns 250 olika
arbetsgivare. Cirka 5.000 personer som bor i Marsta/Valsta/Steninge arbetar pa
Arlanda flygplats. Treskift forekommer pa manga arbetsplatser vilket stéller krav pa
att ett nytt trafiksystem skall kunna operera dygnet runt. Detta innebér att Arlanda
flygplats &r landets storsta koncentrerade arbetsplats.

Pa Arlanda flygplats foreligger ett internt transportbehov for de 250 foretagen och
deras anstéllda. Pa flygplatsen &r det intressant att fa bort de gula bussarna (med cirka
50 platser) som idag skoter interntransporterna och som for ovrigt inte alltid racker
till. Det & tréngt pa flygplatsen och man vill fa bort trafik fran markplanet (SkyCab
gar ovan mark). Ett krav & sdlunda att minska antalet bussrorelser, framst av
miljoskd, dvs. minska avgaserna. Ett annat krav & att minska belastningen pa
vagnéatet och att infora en béttre logistik, dvs. 6ka kundnyttan.
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2.3 CentralaMarsta

Mérsta samhalle kom ursprungligen att vaxa ut fran en plats med gastgiveri och
ovningsfat for militéren till ett stationssamhdlle vid jarnvégen i och med att
stambanan mellan Stockholm och Uppsala anlades under 1800-tal et.

Méarsta har alltsedan tillkomsten av Arlanda flygplats genomgétt en kraftig expansion
och foérandring efter statsmakternas beslut om att |3ta Méarsta véxa ut som en service-
och bostadsort till Arlanda flygplats.

| centrala Méarsta bor idag cirka 13.000 invanare. Bebyggelsen bestér till Gvervagande
del av flerbostadshus i de centrala delarna av samhéllet. | samhéllet finns Méarsta
jarnvégsstation som en viktig bytespunkt for tg- och busstrafiken, kommersiellt
centrum med dagligvarubutiker, fackhandel och offentlig service i form av bibliotek,
post, banker, apotek, arbetsformedling, forsakringskassa, polis, systembolag med
mera. | omedelbar andutning till Méarsta station ligger till exempel en av samhéllets
storre tillverkningsindustrier, Beckers industriférg. | centrala Mérsta finns ocksa flera
grundskolor, manga forskolor samt |akarhus, servicehus och sukhem.

| likhet med forhadlandenai dvriga delar av Sigtuna kommun, & det utmérkande for
centrala Mérsta att manga av de forvarvsarbetande invanarna (cirka 60 procent)
arbetar i den egna hemkommunen. Den dominerande arbetsplatsen & for ménga
Arlanda flygplats.

2.4 Valsta och Steninge

Valsta och Steninge bestar stadsbildsméssigt av tva olika delar. Vasta byggdes upp
under 1960-1970-talet som en f6ljd av expansionen kring Arlanda flygplats. Vasta
bestar till 6vervagande del av flerbostadshus. | omrédet bor idag 6ver 6.000 invanare.

Steninge & ett smahusomrade som ligger i andutning till Valsta och som succesivt
kommit att byggas ut sedan 1970-talets slut. | Steninge-omradet bor idag cirka 3.000
invanare.

Gemensamt for omradena &r ett kommersiellt centrum, Valsta centrum, med
dagligvarubutiker, fackhandel, offentlig service (post, apotek, bibliotek, |&karhus och
forsamlingskyrka), grundskolor och férskolor. | anglutning till Valsta centrum finns
ocksa en storre sim- och sporthall. Mellan stadsdelarna Mérsta och Valsta ligger
kommunens gymnasieskola Kunskapens Hus.

Ett nyligen Gppnat nytt turist- och besdksmal i andlutning till Steningeomradet ar
Steninge dott och Kulturcenter. Sedan invigningen sommaren 1999 har redan dver
100.000 besokt Steninge slott och man planerar for 300.000 arsbestkanden.

2.5 Arlandastad/M &r sta ar betsomr &de

Omradet som &r beléget omedelbart 6ster om jarnvagen (Ostkustbanan), Méarsta
samhdlle och vég E4 bestdr idag av tva huvudsakliga delomréden, Méarsta

Sid. 15



Vision SkyCab i Sigtuna kommun

arbetsomréde och Arlandastad.

Mérsta arbetsomrade har under de senare aren successivt vaxt upp med manga
sméindustrier, speditionsforetag och andra serviceforetag i anslutning till Arlanda

flygplats.

Foretagsparken Arlandastad, som ligger sydost om Mérsta arbetsomrade, etablerades
under 1990-talet. Har finns kdpcentrat Eurostop med afféarer, hotell och
konferensanlaggningar. Arlandastad har cirka 3 miljoner arsbestkanden.

Det senaste tillskottet till Arlandastad & den forsta egentliga Outlet-anlaggningen i
Sverige, som efter en amerikansk forebild etablerats for forsaljning av mérkesvaror.

Sammantaget inrymmer Arlandastad/Mérsta arbetsomrade idag narmare 3.000
arbetsplatser. Mark finns for nya foretagsetableringar. Om fem & beraknas omradet
inrymma 4.000 arbetsplatser. | andutning till Arlandastad finns ocksa en storre
golfanlaggning med en 27-hdl shana som & under utbyggnad.

En fraga uppstér i detta sammanhang: hur kan man fa de 3.000 anstallda och
bestkarna till Arlandastad? En del av deras resor sker idag med shuttle-bussar via
flygplatsen till Arlandastad (bussar med plats for cirka 40 passagerare mellan klockan
6-11 pa kvallen och varje kvart i hogtrafik). Resenérer frén Stockholm kan for
narvarande resa med SL-tag till Méarsta (45 minuter) och med anslutande buss till
Arlandastad. Ett mdl &r att ersitta dagens bussar. Ett behov foreligger av att kunnata
Arlanda Express till Arlanda flygplats (20 minuter) och att dér ta SkyCab direkt till
Arlandastad for att pd s sétt mer an halvera restiden.
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3. En forstatankbar utbyggnadsetapp mellan Arlanda flygplats-
M ar sta/Arlandastad

Syftet med detta avsnitt & att skissera och illustrera ett nytt sétt att resa med SkyCab i
Sigtuna kommun i en forsta tankbar utbyggnadsetapp som kan byggas ut i ett sa kallat
utvidgat bannét (avsnitt 4). Detta kommer att ge en béttre resandeservice an befintlig
busstrafik for sval (flyg-)resenérer och arbetsplatspendlare till Arlanda flygplats,
Arlandastad och for (bytes-) resendrer som féardas inom Maérsta tétort med
omstigningar till pendeltag vid Méarsta station.

31 For sta utbyggnadsetappens utstrackning

Den forsta utbyggnadsetappen stracker sig fran Arlanda flygplats med dess terminaler
och arbetsomraden till Arlandastads hotell- och kdpcentra, Méarsta arbetsomrade,
Mérsta station, Centrala Méarsta och Valsta. Ett bannét binder ihop 11 p& och
avstigningsplatser for resendrer i Arlandaomrédet, 12 p& och avstigningsplatser i
Arlandastad/Mérsta arbetsomrade och ytterligare 28 pa och avstigningsplatser i
CentralaMérstaoch Valsta. Den studerade forsta utbyggnadsetappen framgar av
Figur 2 nedan.

Arlanda
SkyCab depé- och flygplats
serviceplats M érsta station

CentralaMérsta .

Langtidsparkering
Hotell

Arlandastad

Valsta

Figur 2. En forsta tédnkbar utbyggnadsetapp mellan Arlanda flygplats till
Mérsta/ Arlandastad
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Den forsta utbyggnadsetappen bestar av 28 bankilometer, varav 16 kilometer ar
dubbelbana. | bannatet finns enligt ovan 51 p& och avstigningsplatser (markerade
med sm3, runda fylldacirklar i Figur 2).

Bannétet med sina p& och avstigningsplatser &r i huvudsak planerat for byggnation
ovan mark pa 4,7 meters pelarhojd vid fordonstrafikerade gator och omraden. Detta
byggsétt skapar inga barriérer och frildgger viktiga ytor for t.ex. annan nyttotrafik,
cykel och gaende (se Visionshild 2, nedan). Inom vissa gronomraden déar eventuella
barridrer (staket) kan accepteras kan banan forlaggas direkt pd marken eller palagre
pelarhojder sa att vid behov frigang erhdlls for géende och cyklister. Sadana tankbara
strackningar kan varat.ex. i gronomradet mellan Arlanda flygplats och Méarsta
arbetsomrade. (I en fortsdttning av denna studie kan dessa varianter med bana pa eller
ovan mark ndrmare studeras.)

SkyCab®
Bernhardt Arkitekter AR

Visionshild 2. Pa- och avstigningsplats (nr 66) i Marsta pa Soder gatan med
anslutning till Sigtuna kommunkontor (till vanster) och Méarsta
lakar hus (till hoger)

3.2 Narhet till pa- och avstigningsplatser i forsta utbyggnadsetappen

En lagesbeskrivning for p& och avstigningsplatserna for resenérer inom Arlanda
flygplats, Arlandastad/M arsta arbetsomrade, Centrala Marsta och Vasta ges nedan.
Beskrivningen refererar till Figur 3, 4 och 5 som har markerade gangavstand pa 300
meter (radie i de streckade cirklarna). Cirklarna tillsammans markerar
upptagningsytan av resenérer till det nya bannétet.

Sid. 18



Vision SkyCab i Sigtuna kommun

&
)
o
—
IO
3
E}'
10

| /

@V)ﬂlﬂ e

=

Figur 3. Narhet till p&- och avstigningsplatser pa Arlanda flygplats

AwWNPE

5.

6.

Frakt- och speditionsomrade

Arlanda Syd (Terminal 2-4)

SkyCity

Arlanda Norr (Terminal 5 och ny planerad Terminal 6), se Visionsbild 1, sid.
10

Ostra driftomradet

SAS Hangar

9a. Langtidsparkering

9b. Flygskolan och langtidsparkering
10. Radisson Hotell

11a. Ny langtidsparkering

11b. Ny langtidsparkering
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SkyCab ®

Bernhardt Astdtakturbild AB

Visionshild 3. P&- och avstigningsplats (nr 20) vid Arlandastad/Eur ostop
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SkyCab depd- |
och
serviceplats

Figur 4. Narhet till pa- och avstigningsplatser inom Arlandastad/M &r sta

arbetsomr ade
12. Méby v:a
13. Féltvégen

15. Arlanda hotellby

16. Industrigatan v:a

17. Servogatan

18. SOderbyvéagen

19. Factory Outlet

20. Eurostop, se Visionshild 3, sid. 20
22. Elkraftsgatan

23. Generatorgatan

24. Industrigatan 6:a

25. Maskingatan
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48 43 38

54.53. 52. 51. 50

T

55, 56, 57, 58, 59, - 14
60, 61

66
65

71.72. 74.

Figur 5.  Narhet till p&- och avstigningsplatser inom Centrala Marsta och

14.
38.
43.
48.
49.
50.
51
52.
53.
4.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
64.
65.
66.
67.
68.

Valsta

Mérsta station
Brobyvégen
Sétunaskolan
Solrosvégen
Fasanvagen
Dalgatan
Brandstation
Ekillasim- och sporthall
N. Ekilla

S. Ekilla
Stationsgatan
Tingvallaskolan
Lyckostigen
Tingvallavégen
Kyrkstigen
Ringvégen
Centrumleden
Nymastra torg
SAderbrinken
Sodergatan/kommunhuset, se Visionshild 2, sid. 18
Kunskapens hus
|dungatan
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69. Valstaskolan
70. Y mergatan

71. Midgardsvéagen
72. Vastavagen
74. Sleipnergatan
75. Buregatan

| avsnitten nedan redogors for resenarernas efterfragan, behovet av vagnar, restider
och vantetider, kapaciteter och samakningseffekter i den forsta utbyggnadsetappen.

3.3 Resefterfragan

Som underlag for en dimensionering av resandet har vi anvant: Luftfartsverkets
Rapport 1999:1, Resandestrémmar pa marken vid Arlanda flygplats J& W:s resultat
frén en enk&tundersokning om pa Arlanda anstélldas resor till och fran arbetet
perioden 3-9 september 1998 (1998-12-21), Personalens arbetsresor pa Arlanda;

L uftfartsverkets rapport infor styrgruppsmote den 3 februari 1997, Floden pa svenska
flygplatser &r 2005; Sigtuna kommuns promemoria Resandeunderlag

Mar sta/Arlandaregionen samt trafikprognos ur Vagutredningen (LFV) juni 1997 (se
referengdlistan).

Utdver ovanstaende har foljande dimensioneringsgrunder antagits:

Dimensioneringsar & & 2005 med 21-22 miljoner flygpassagerare per ar, 18000
anstallda pa flygplatsen och 4000 anstélldai Arlandastad/M arsta arbetsomréde.

Vi har ocksa utgatt fran f6ljande antaganden for dagens resor (i en riktning) per ar
inom malomradena (Figur 6, jfr med Figur 1):

Arbetsinpendling till Sigtuna kommun
6 750 000 varav 2 700 000 &r kollektivtrafikresor

Arlanda flygplats

Q 16 700 000 flygresor
1 500 000 kollektiv- 1 350 000 interna resor
trafikresor A 640 000 interna arbets-
| resor
Marsta :
3 000 000 pendel- . > | Ovrigakollektivirafikresor
t&gsresor | 1300000
v
1 700 000 omstigningar Q Arlandastad/
till buss M ar sta ar betsomr ade
3 000 000 besdkare

Figur 6. Resandestrommar inom Sigtuna kommun
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Vid bearbetning av den tillgangliga statistiken enligt ovan visade det sig att det var
lampligt att dela upp resmdnstret inom kommunen i fyra omréden: Arlanda flygplats
med sitt interna resmonster; resor mellan Arlanda flygplats och Mérsta station; resor
mellan Arlandastad och Méarsta arbetsomrade till Méarsta station och Arlanda flygplats
samt slutligen 6vriga resor inom Mérsta tétort.

FOr berakning av antalet resendrer ar 2005 har vi antagit att resendrer med ett
gangavstand av maximalt 300 meter till varje p& och avstigningsplats (se markerade
cirklar i Figur 3, 4 och 5) kommer att utnyttja trafiksystemet minst i samma
omfattning som for dagens busstrafik.

Vidare har dagens resandestrommar i vissa fall réknats upp med en faktor 1,5 till &
2005.

Enligt analysen och med dessa antaganden fordelar sig resandet enligt foljande avsnitt
3.3.1 - 3.3.4 (se Bilaga 2 " Reseefterfragan och kapacitetsberakningar”).

3.3.1 Resor inom Arlanda flygplats

Resorna inom flygplatsomradet omfattar dels transporter av flygresenarer mellan
flygterminaler, hotell och parkeringsplatser och dvriga interna arbetsresor mellan
flygplatsens delomraden (se Figur 7). Delomradena benamnes fran 1- 6 och omfattar
foljande aktiviteter:

Delomréden Aktiviteter

1. Termina 2—-6

2. Driftomrade

3-4Hangarer

5 Sodra fraktomradet

6 Hotell, parkering, flygskola och flygmuseum

/|
(8 -
NN A
q A P B\
-\
48
<} = !
.0
[~

\\"L{\ <

Al

& .
<
pa V-
i

Figur 7. Delomraden inom Arlanda flygplats
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Resorna fordelas inom flygplatsomradet enligt foljande:

Det antagna resandet & 2005 mellan flygterminalerna, hotell och parkeringsplatser &r
1 773 266 per ar och arbetsresorna mellan delomradena 1 till 6 & 533 800 per ar. |
Bilaga 2, sid. 5, visar vi den antagna fordelningen av resandet mellan terminaler och
delomréden.

Den studerade hogtrafikperioden har valts till en timme under den sa kallade
maxtimmen déar omrakning skett sa att 25% resande av dygnsresandet sker under
maxtimmen. Det maximala resandet under maxtimmen, som & dimensionerade for
var berékning av antalet vagnar i systemet, blir i dettafall 1 581 resendrer per timma.
Med antagandet att tva resenarer beldgger i genomsnitt varje vagn blir det 790 resor
under maxtimmen (se Bilaga 2, sid. 7).

3.3.2 Resor mellan Mér sta station och Arlanda flygplats

Resandet mellan Mérsta station och Arlanda flygplats omfattar i dag 1 300 000
arbetsresor och 200 000 resor med flygresenarer. Omraknat till ar 2005 blir
motsvarande siffror

1 950 000 arbetsresor respektive 300 000 flygresor.

| Bilaga 2, sid. 9, visar vi den antagna fordelningen av resandet mellan Mérsta station
och delomradena 1 6.

Det maximala resandet under hogtrafikperioden enligt samma principer som ovan (se
3.3.1) for resandet under maxtimmen blir i dettafall 1 541 resendrer per timma. Med
antagandet att 1,25 resenédrer belégger i genomsnitt varje vagn blir det 1233 resor
under maxtimmen.

3.3.3 Resor mellan Arlanda flygplats och Mar sta station till och fran
Arlandastad/M ar sta ar betsomr ade

Som underlag for resandet till och fran Arlandastad/M arsta arbetsomrade antas att
4000 arbetstillfallen kommer att finnasi omradet samt att antalet bestkanden kommer
att & 2005 narma sig 9 000 000 per &r. Med ett antagande att 20% av arbetsresorna
frén Méarsta station och 10% av arbetsresorna fran Arlanda flygplats (med Arlanda
Express, se sid. 14 och 16) och 10% av bestkande kommer att resa med ett SkyCab
system till Arlandastad blir det antagna resandet 2 214 000 per &r.

| Bilaga 2, sid. 11, visar vi den antagna fordelningen av resandet mellan Mérsta
station, Arlanda flygplats och Arlandastad/M &rsta arbetsomrade.

Det maximala resandet under hogtrafikperioden blir i detta fall 1516 resenérer per
timma. Med tva resendrer per vagn blir det 758 resor under maxtimmen.

3.3.4 Resor inom 6vriga M ar sta tétort
Ovrigaresor inom Marsta omfattar de interna kollektivtrafikresornai tatorten och de

resor som sker via pendeltaget (in- och utpendling ) exklusive resandet till Arlanda
flygplats och Arlandastad/Mérsta arbetsomrade. Denna resméngd antas i dag vara
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2000 000 resor per &. Med en upprakning till 2005 ars niva blir resandet 3 000 000
resor per &.

| Bilaga 2, sid. 13, visar vi den antagna fordelningen av resandet i Marsta.

Det maximala resandet under hogtrafikperioden blir i detta fall 2055 resenérer per
timma. Med det antagna 1,25 resenérer per vagn blir det 1645 resor under
maxtimmen.

3.4 Behovet av vagnar

Syftet med en berékning av bannétet i en forsta utbyggnadsetapp ar att analysera och
dimensionera SkyCab-systemet for avsedda prestanda for

tillréckligt antal vagnar

nodvandigt antal p& och avstigningsplatser
maximal flédeskapacitet

tillrécklig p& och avstigningskapacitet.

Det finns némligen ett samband mellan antalet insatta vagnar i systemet och den
resstandard som darmed uppnas. Resstandarden méts enligt parametrarna restid,
sittplatser och véantetid. Okad trangsel med stéende passagerare sdsom i konventionell
kollektivtrafik vid hdga restoppar tilldts g i detta nya sétt att resa. For att erhallaen
tillr&cklig dimensionering av antalet vagnar i bannétet har en ber&kning utforts med en
modifierad simuleringsmodell fran forarl6sa truckar-branchen (jfr sid. 8) for
kapacitetsherakning av automatiska transportsystem. Modellen &r utvecklad i Excel
och har tillracklig berakningsnoggrannhet for detta andamal. (Berdkningsmodellen
beskriver vi nd&rmare i Bilaga 1.)

Antaganden for berakningar

Resenarerna kommer till p& och avstigningsplatsernai slumpméssiga gruppstorlekar
med 1,25 (se 3.3.2 och 3.3.4) alternativt 2 personer i grupp (se 3.3.1 och 3.3.3) som
medelvarde.

Transportmatriserna & uppdelade i en 1-timmesperiod (maxtimmen).
Fordonets medelhastighet & 10 m/sek (36 km/tim) med undantag av berdkningarna
for transporterna mellan Mérsta station och Arlanda flygplats déar 13,9 m/sek (50

km/tim) anvants.

P& och avstigningstid & 2 x 10 sek.
Tillgangligheten & 100% (trafiksystemet fungerar fullt ut).

Sammanfattning av resultat av berdkningarna for behovet av vagnar

Med hjalp av berékningsmodellen réknar vi fram antalet vagnar i produktion
(transport av resendrer), antalet tomma vagnar som & under omdisponering och
antalet vagnar som befinner sig pa hallplatserna fér omrangering fran avstignings- till
pastigningsl aget.
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Resor/omrade Antal vagnar
| produktion Tomkorning P& hallplatser

Inom Arlanda flygplats 30 12 2
Mérsta station — Arlanda flygplats 153 61 11
Mérsta station/Arlanda - Arlandastad 112 45 8
Inom Marsta 104 41 8
Totalt antal vagnar 399 159 29

Resultaten fran berakningarna ovan & sdlunda att det behdvs en vagnsflotta
bestédende av 600 vagnar inklusive vagnar (13 st) som ar i service.

3.5 Restider och véantetider

Diagrammet nedan visar aktiderna for resenérernai bannétets fyra
huvudkombinationer. De tre linjerna visar den maximala restiden respektive den
minsta restiden samt medelvardet av restiderna inom varje huvudomrade. Den
heldragna linjen visar att den genomsnittliga restiden for omradet inom Arlanda &r 2
minuter, Marsta till Arlanda flygplats 7 minuter, Méarsta station/Arlanda flygplats till
Arlandastad 9 minuter och inom Mérsta tétort 4 minuter.

16

14 ,4/\\
7
12 < \\
7 AN
10 7 \

Minuter

8 ////./ \ \’

j el \.

- =
- —
.= - .
2 _/ ~
x
L)

Inom Arlanda fpl. Marsta stn. - Arlanda  Marsta stn./Arlanda fpl. Inom Mérsta

fpl. - Arlandastad
Rutt

|— | —Maxtid —A- *Mintid —#— Medelvarde

Diagram. Restider i en forsta utbyggnadsetapp

| princip ar systemet dimensionerat for att vagnarna star pa pa-och
avstigningsplatsernas buffertplatser och véntar pa resenérerna, dvs. ingen vantetid
uppstdr i dessafall. | hogtrafik kan emellertid vantetider uppkomma. Vantetiden i
dessa fal for resenérerna antas i genomsnitt vara under 3 minuter. (Detta antagande
baseras pa simulerade fall i andra utredningar.) Den totala genomsnittliga restiden
exklusive gangtid blir i de studerade fallen ovan restiden plus 3 minuters vantetid,
dvs. 5, 10, 12 respektive 7 minuter per resa.
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3.6 Transportkapacitet och produktivitet

Den hogst berdknade lankkapaciteten som erfordras i bannétet & for den
gemensamma lanken fran Méarsta station till delomrade 1-6 inom Arlanda flygplats
och Arlandastad/ Mérsta arbetsomrade. Denna lank maste kunna avverka 214 plus 57
vagnar/timma (153 vagnar i produktion + 61 tomma vagnar enligt Bilaga 2 sid. 8 och
41 vagnar + 16 enligt Bilaga 2 sid.10). Denna avverkningskapacitet motsvarar en
tidsucka mellan vagnarna pa 13 sekunder.

Den namnda | ankférbindel sens formaga att avveckla resandet beror namligen pa
vilken minsta tidslucka som tilléts mellan vagnarna. Enligt SkyCabs sétt att resa i
systemet kan vagnarna kdra med ett par sekunders tidslucka. Denna skillnad (mellan
13 och 2 sekunder) innebér att 1&nken har en dverkapacitet av cirka 1529
vagnar/timme, dvs. fler resanden kan transporteras pa lanken.

3.7 Kapacitet pa pa- och avstigningsplatser

Antalet resenadrer pa de olika pa och avstigningsplatserna varierar. Det omrade som
kraver den storsta pastignings- eller avstigningskapaciteten & Méarsta station (se Figur
2 och 5, nr 14) med cirka 1400 transporter (fordon) per timma (maxtimmen).
Maxtimmen (25% av antalet dygnsresendrer/ 1,25 resendrer/vagn ) berdknas med
utgangspunkt fran antagandet att

1 700 000 omstigningar fran pendeltag till buss sker varje &r. Dessa siffror réknas upp
med 1,5 gor till & 2005. For att klara denna kapacitet maste det finnas minst atta p&-
och avstigningsplatser for vagnarna plus buffertplatser. P& och avstigningsplatserna
ansdluts ovan mark till en dubbelriktad bana varfor pa och avstigningsplatserna kan
arrangeras med halva antalet platser (fyrast.) per akriktning. Se kapacitetsberakning
och Figur 8 nedan.

Kapaciteten = 3600 sek. x antal vagnar (vagnsplatser)/Tc vagnar per timma
Formel: Tc= Tyerr + Tavpa+ Ta

T gorr = tiden for dérréppning och dorrsténgning (3 sek.)
T avipa = tiden for av- eller pastigning (10 sek.)
Ta = tiden for kérning av en vagnslangd (4 sek.)

Maximalt avgaende vagnar = 3600 x 8/(3+10+4) = ~1700 vagnar/timma. Kapaciteten

for atta pa- och avstigningsplatser (ovan mark) ar alltsa tillracklig vid Marsta
station.

Buffertplatser P& och avstigni ngsplatser

20N /lﬁz\m\
Sy, S

Figur 8.  Pa- och avstigningsplatser ovan mark for hog hallplatskapacitet vid
M ér sta station
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P& och avstigningsplatserna vid Arlanda Syd, SkyCity och Arlanda Norr utformas
efter varandra utmed terminalbyggnaderna. Avstigningsplatserna (A) ligger vid
plattformens borjan. Dérefter forlaggs buffertplatser och langs fram &r
pastigningsplatserna (P). Vid Arlanda Syd och Norr arrangeras en vandplats for
vagnarna sa att transporterna mellan terminalernai de flesta fall kan ga den kortaste
vagen. Figurerna 9 och 10 nedan visar ett exempel paen p& och avstigningsplats vid
Arlanda Norr. Jr Visionsbild 1, sid. 10.

Figur 9. Pa- och avstigningsplatsvid Arlanda Norr (skissfran ovan)

Avgangshall |

Figur 10. Pa- och avstigningsplatsvid Arlanda Norr (skiss fran sidan)
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Antalet resené@rer som beraknas resa med SkyCab fran och till Arlanda Norr
uppskattas till cirka 1000 resenarer/timma (maxtimmen). Enligt foregdende antagande
att tva resendrer aker i genomsnitt per vagn motsvarar det 500 transporter/timma. Med
tre vagnsplatser for pastigande erhalles enligt ovan anvanda berakningsprincip en
hallplatskapacitet av cirka 600 avgaende vagnar per timma.

3.8 Samakningseffekter

Spontan samakning kan forekommaii ett SkyCab-system i varierande grad. Till
flygplatsen, mellan terminaler och vissa arbetsplatser bor denna samakning inte
forsummas vid berdkning av den maximala transportkapaciteten. | teoretiska studier ar
det en regd att rékna upp medelbeldggningen (1,25) antal resendrer i vagnen till
intervallet 1,75 — 2,25 resendrer per resa.

| denna studie har medelbel aggningen tva resendrer per resa anvants vid
berakningarna for transporterna inom Arlanda flygplats och till och frén
Arlandastad/M &rsta arbetsomrade. For évriga resor och for resor mellan Méarsta
station och Arlanda flygplats har medelbelaggningen 1,25 resendrer anvants.

Om samtliga resor bergknas med en medelbel éggning av tva resendrer per resa sa
skulle med denna studies berakningsmodell for forsta utbyggnadsetappen vagnparken
kunna reduceras med cirka 140 vagnar till totalt cirka 450 vagnar.

For att ytterligare 6ka kapaciteten i ett SkyCab-system ar det fullt mgjligt att trafikera
de interna flygplatsresorna med speciellt designade vagnar med ett uttkat antal
sittplatser till storleksordningen 6-8 sittplatser.

3.9 Sammanfattande slutsatser avseende en forsta tankbar utbyggnadsetapp

Sammanfattningsvis kan vi dra féljande slutsatser avseende en forsta tankbar
utbyggnadsetapp:

Att det totala antalet personresor ar 2005 i malomradena (Figur 1) &r cirka 10
miljoner personresor per ar.

Att den forsta tankbara utbyggnadsetappen bestar av 28 kilometer banor, varav 16
kilometer utgor dubbelbana. For att fa god nérhet behovs 51 stycken pé- och
avstigningsplatser.

Att det totala antalet personresor under maxtimmen i hela systemet ar cirka 6700
personresor.

Att det totala antalet vagnstransporter under maxtimmen i hela systemet ar cirka
4400 transporter.

Att totalt klarar 600 vagnar av vagnsbehovet under maxtimmen, dvs. varje vagn
anvands 7,5 ganger under maxtimmen.

Att den totala genomsnittliga restiden inklusive genomsnittlig vantetid och

exklusive gangtid varierar i de studerade fallen (sid. 27) mellan 5 till 12 minuter per
resa.
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4. Ett utvidgat bannat mellan Arlanda flygplats och Marsta/Arlandastad
4.1 Utstrackningen av ett utvidgat bannéat

Ett utvidgat bannét bestar, liksom forsta utbyggnadsetappen, bade av enkelbanor och
dubblelbanor dér enkelbanornai huvudsak & forlagda inom tétorten. Dubbel banorna
forlaggs i langa korridorer for att snabba pa transporterna mellan flygplatsen och
Arlandastad. (Det har inte ingatt i uppdraget att berakna ett fullt utbyggt system enligt
berdkningsmodellen i Bilaga 1, eftersom resandestatistik och prognoser saknas for den
utvidgade delen av bannétet.)

Det skisserade, heltéackande bannétet framgar av Figurerna 11 och 12 nedan, jfr med
Figur 2.

Utvidgade ban-

lankar i Mérsta, SkyCab dep&- och
Valstaoch serviceplats
Steninae

N,

Utvidgade
banlénkar mellan
Arlandaflygplats
och Mérsta/
Arlandastad

Figur 11. Ett utvidgat bannat

| transportstréken mellan VastalMarsta Station till Arlandastad och Arlanda flygplats
har det varit nddvandigt att férléagga dubbelbanor for att bl.a 6ka kapaciteten och
minska korstréckorna vid omdisponering av tomma vagnar. Dessa dubbel banor
reducerar restiderna och kostnaderna jamfort med enkelbanor. Enkelbanor 18ggs med
fordel inom tatbyggda omraden i s.k. 6glor for att minska det visuellaintranget. | en
motsvarande Figur 13 nedan markeras enkelbanor med en akriktningspil (>) och
dubbelbanor med tva motriktade pilar

(< >). (For att hitta optimala resriktningar kan andrade akriktningar i lankarna bli
aktuella efter en detaljerad studie med hjdp av en datasimulering.)
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4.2 Narhet till pa- och avstigningsplatser i ett utvidgat bannat

| ett fran den forsta utbyggnadsetappen utvidgat bannét med 29 km dubbelbana och 24
km enkelbana (53 km) har 36 stycken pa och avstigningsplatser lokaliserats. Dessa
platser, inklusive den forsta utbyggnadsetappens, fordelas inom malomradena (se
Figur 1) enligt foljande: 16 stycken pa Arlanda flygplats, 31 stycken i Centrala
Mérsta, 18 stycken i Valsta och Steninge, 22 stycken i Arlandastad/Marsta
arbetsomrade, dvs. tillsammans 87 pa och avstigningsplatser.

P&- och avstigningsplatsernas preliminart féreslagna lagen och identiteter/namn
(de med fet il ingar i det utvidgade bannétet):

1. Frakt- och 27. Marstastation s:a 55. Stationsgatan
speditionsomrade 28. Idustrigatan n:a 56. Tingvallaskolan

2. Arlanda Syd 29. Industrigatan s.a 57. Lyckostigen

3. SkyCity 30. Arlandastad 2 s.a 58. Tingvallavagen

4. ArlandaNorr 31. Arlandastad 2 n:a 59. Kyrkstigen

5. Ostradriftomrédet  32. Arlandastad 6:a 60. Ringvégen

6. SASHangar 33. Tagserviceanlaggning 61. Centrumleden

7. Catering 34. Arlanda x 62. Ekillaskolan

8. GoodMorning Hotel 35. Arlanday 63. Centralskolan

9. (ab) Flygskolan 36. Arlanda z 64. Nymastra torg
langtidsparkering 37.ATTC 65. Soderbrinken

10. Radisson Hotell 38. Brobyvéagen 66. SodagatayKommunhuss

11.(a-b) Ny langtidspark. 39. Vastra Bangatan 67. Kunskapens hus

12. Maby v:a 40. Norrbackavagen 68. [dungatan

13. Fatvagen 41. Odensalavagen 69. Valstaskolan

14. Méarsta station 42. Norrbackaskolan 70. Y mergatan

15. Arlanda hotellby 43, Situnaskolan 71. Midgardsvéagen

16. Industrigatan v:a 44. Dragonvéagen 72. Valstavagen

17. Servogatan 45. Svampvagen 73. Valsta Centrum

18. Sdderbyvéagen 46. Blabar svagen 74. Sleipnergatan

19. Factory Outlet 47. Rdnnvagen 75. Buregatan

20. Eurostop 48. Solrosvégen 76. Jupiter gatan

21. Eurostop 6:a 49. Fasanvégen 77. Orionskolan

22. Elkraftsgatan 50. Dalgatan 78. Neptunusbacken

23. Generatorgatan 51. Brandstation 79. Tellusgatan

24. Industrigatan 6:a 52. Ekillasim- och sporthall 80. Rymdgatan

25. Maskingatan 53. N. Ekilla 81. Oriongatan

26. Maby 6:a 54. S. Ekilla 85. Generatorgatan Syd

Steninge slott

82. Steninge allé

83. Steningevik Hotel
84. Steninge slott

Ovanstdende p& och avstigningsplatser i det utvidgade bannétet finns angivnai Figur
12 nedan.

Sid. 32



Vision SkyCab i Sigtuna kommun

SkyCab depa- och
serviceplats

«a Pa- 0ch avstigningsplatsnummer

® P4 och avstigningsplatser etapp 1 8

utbyggni

Figur 12. Numrerade pa- och avstigningsplatser i det utvidgade bannétet
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Figur 13. Akriktningari detutvidgade bannétet
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5. Fordelar och mgjligheter med ett nytt, anvandarvanligt och
automatiskt SkyCab-system pa Arlanda flygplats och i det
omgivande samhéllet M &@rsta/Arlandastad

| denna forstudie presenterar vi visionen SkyCab® i Sigtuna kommun, dvs. et
anvandarvanligt SkyCab pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhéllet
Maérsta/Arlandastad.

Vi skisserar utstréckningen av ett automatiskt trafiksystem som técker behovet av
resor i omradet Arlanda flygplats-Marsta centrum/V al sta/Steninge-

Arlandastad/M &rsta arbetsomrade, och som har anslutningar till regionala transporter.
Vi har utfort en beskrivning och analys for att berékna kapaciteter och illustrerat
nyttan av systemet. Studien omfattar sdlunda en beskrivning av serviceniva,
natstruktur, utformning av bansystem och p& och avstigningsplatser.

Allt detta har studerats pa ett allmént plan, inte i detal].

Syftet har varit att utforma en skiss 6ver ett SkyCab-system som i ett langre
tidsperspektiv kan ge béttre service an vad en utbyggnad av nuvarande busslinjetrafik
skulle ge for flygplatsresendrer, in- och utpendlare (till och fran arbetsplatser, skolor
och gukhus) och for dem som enbart fardas inom centrala tétorten.

Som utgangspunkter for att skissera ett bannét angavs mot bakgrund av
resandebehovet 1ampliga mapunkter inom malomradena (Figur 1). En logistisk,
skissartad studie av banans geografiska strackningar har utforts med p& och
avstigningsplatser (sid.32).

For att anpassa en framtida, flexibel utbyggnadsstrategi skisserar vi ett trafiksystem
som innehdller en forsta tankbar byggnadsetapp (Figur 2). Lokaliseringen har skett
med stor hansyn till landskapshild och en okul&r besiktning pa plats har utforts som
séger att anlaggningen ar genomfoérbar. | huvudsak synes systemet med dess
banstrackningar och p& och avstigningsplatser varalampligt och erforderligt.

Att infora ett nytt trafiksystem ger upphov till fragor om det passar in i den byggda
och planerade miljon. Tekniskt sett synes systemet va kunna inpassas i miljon.
Banorna foljer delvis gator i omradet. For att uppna fordelarna med det nya séttet att
resa maste dessa inslag i miljon accepteras. Denna fraga om stadsbild bor dock
studeras vidare.

Det &r framforallt SkyCab-systemets formaga att omgaende betjana resenarernai
hogtrafik med mycket korta vantetider och att utfora snabba tvargaende direkta
forbindel ser utan stopp efter vagen som ger det en god attraktivitet. Systemet
dimensioneras efter de beréknade resandenivaernai bannétet inklusive in- och
utpendlingen.

Systemet bestar av 82 km banor och 600 vagnar. Det kommer att ersitta nuvarande

busslinjetrafik inom omradet. Bannétet har 87 p& och avstigningplatser vilket ger full
yttéackning och god upptagning av resendrer (Figur 3, 4 och 5).
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SkyCab &r ny teknik som kommer att utgora grunden for en utbyggnad av ett framtida
heltackande trafiksystem. Byggnation, installation och drift av ett SkyCab-system
kommer att dppna nya mojligheter for forskning, utbildning och arbetstillféllen.
SkyCab kommer ocksa att fa ett stort attraktionsvérde och medféra nya kommersiella
varden for Arlanda flygplats och det omgivande samhéllet Marsta/Arlandastad.

Sammanfattningsvis &r de viktigaste fordelarna och mojligheterna med ett
anvandarvanligt SkyCab pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhéllet
Mérstal/Arlandastad enligt foljande:

SkyCab kommer att ta bort flaskhalsar. Systemet integrerar flyg, tdg och
regionala bussar i Méalardalens transportstruktur.

SkyCab trafikerar flera malpunkter och tillhandahdller nodvandig och
tillrcklig transportkapacitet. Méarsta station kréver den hogsta kapaciteten,
inte flygplatsen (se sid. 28).

SkyCab tillhandahaller en service som har mycket hog turtathet och

driftsékerhet (tillforlitlighet) med en vabel&gen och komfortabel anlaggning
och kan dérmed utgora ett attraktivt alternativ till bilen. SkyCab minskar
behovet av bilar t.ex. pa flygplatsen.

SkyCab avlastar vagnétet.

SkyCab-systemet & kapabelt att anpassa sig till en foranderlig efterfragan.
Forekomster av hogtrafik, sasom vid konferenser, arbetsresor, skolresor
etcetera, skall systemet kunna méta.

Med SkyCab sparar resendrerna halva restiden i genomsnitt éver dygnet
jamfort med dagens resande.

SkyCab majliggor incheckning av flygresor redan vid instigning i vagnarna
och tillhandahdller individuella IT-tjanster och information i vagnarnatill
resendrerna om aktider, avresetider pa flygplatsen etc.

SkyCab underléttar och forenklar bagagehanteringen for flygresendrer (pa
langtidsparkeringen) och for bagagesorteringen pa flygplatsen. SkyCab har
sarskilda bagagevagnar som gar direkt bagagehanteringen for sortering och
inlastning.

SkyCab mdjliggor reklamerbjudanden i vagnarna.

SkyCab ryms inom det reserverade utrymmet pa Arlanda flygplats for ett
automatiskt system.

SkyCab kommer att forstérka Arlanda flygplats, Sigtuna kommuns och

Arlandastads image till nytta for flygresenérer, anstélida, boende,
skolungdomar och fastighetsdgare samt kommer att attrahera nytt boende.
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SkyCab kommer att gora Arlanda flygplats ytteromraden attraktiva.

Dessutom kan vi tilldgga att (se referendistan):

SkyCab & mycket miljovanligt. Systemet fasar ut fossila branden och &
"energimassigt 16nsamt”.

SkyCab kommer att stimulera teknisk och ekonomisk utveckling och skapa
nya”grona’ jobb.

SkyCab & samhéllsekonomiskt " mycket [6nsamt”.

SkyCab har mycket gott samhallsstod fran manga olika hall.
Denna studie Vision SkyCab® i Sigtuna kommun kan ses som ett férsta steg mot ett
anvandarvanligt SkyCab pa Arlanda flygplats och i det omgivande samhéllet

Maérsta/Arlandastad. Ett naturligt nasta steg &r att i en samverkan med bertrda parter
forbereda och bygga en pilotbana och att sbka dess finansiering och reklamintékter.
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